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Rostascheaufbereitung Currenta
Zwischenergebnis der Verkehrsuntersuchung
Leverkusen, 31.07.2012 - 1216/12lev02/sie/poh

Sehr geehrte Frau Drinda,
sehr geehrte Frau Schmitz,

nach durchgefiihrter Verkehrserhebung von 24 Stunden am 26.06.2012 wurden die erfassten Daten einver-
nehmlich mit der Stadt Leverkusen aufgearbeitet und ausgewertet. Am 31.07.2012 fand ein Gesprach beim
Fachbereich 66 mit Herrn Steinkihler und Herrn Syring statt, in welchem die Ergebnisse und die weitere Vor-
gehensweise abgestimmt wurde.

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt darstellen:

Anlage A - Zusammenfassung Zéhlergebnisse

Am 26.06.212 wurde mit einer Videoausstattung der Firma Miovision eine 24-stiindige Verkehrszéhlung vor-
genommen. Hierbei wurden alle Zufahrten zu der Kreisversanlage erfasst und anschliessend per Software
ausgewertet. Die Auswerttung ergab eine detailierte Tabelle getrennt nach Fahrzeugarten, sowie Fufigangern
und Radfahrern.

Anlage B - Ganglinie der Verkehrsbelastung/Bestand
Die Ganglinie der Verkehrsbelastung weist eindeutige Spitzen morgens von 7:30 Uhr bis 8:30 Uhr auf. Die
Nachmittagsspitze ist eindeutig in der Zeit von 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr vorhanden.

Anlage C - Leistungsberechnung Kreisverkehr Bestand

Mit der Unter Anlage B genannten Spitzenstunde wurde eine Kreisverkehrsberechnung des Bestandes durch-
gefiihrt. Die Ergebnisse zeigen am Nachmittag in der Zufahrt L108-Westring eine Verkehrsqualitat E und in
der Zufahrt Rheinallee eine Verkehrsqualitat F, die auch vor Ort festzustellen sind. Diese Verkehrsqualitat F
bedeutet nach dem HBS zwar eine unzureichende Leistungsfahigkeit, bedeutet jedoch in der Realitat keinen
Zusammenbruch des Verkehrs, sondern in den betroffenen Zufahrten einen zahflissigen Zulauf mit Wartezei-
ten in >45 Sekunden. In Anbetracht der Lage und vorhandenen Verkehrsdichte in diesem Bereich ist dieses
kein auBergewohnliches und tiberraschendes Ereignis.



Anlage D - Ganglinie Verkehrsbelastung Bestand mit Zusatzverkehr

Die Anlieferung der Rostasche ist abhangig von der Logistik der Avea und den Anlieferungszeiten Currenta.
Die Offnungszeiten/Abfertigungszeit der Waage liegen nur teilweise in der Spitzenzeit des allgemeinen Ver-
kehrs. Fiir die Leistungsberechnung in diesem Zeitabschnitt wurde eine unglnstige Verkehrsannahme getrof-
fen, d. h. in der Morgenspitze werden in der Zeit von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr 50 von 80 aller Anlieferungsfahrten
beriicksichtigt. In der Nachmittagspitze wird ebenfalls ungiinstigstenfalls davon ausgegangen, dass kurz vor
SchlieBungszeit als Szenario 50 von 80 mdglichen Fahrzeugen abgefertigt werden. Grundsatzlich kann davon
ausgegangen werden, dass die Verkehrsverteilung deutlich mehr in den schwachen Auslastungszeiten liegen
wird.

Anlage E - Leistungsberechnung Kreisverkehr, Bestand mit Zusatzverkehr

Fur die Spitzenbelastungszeit der Liefer- und Abfahrzeiten wurde eine Leistungsberechnung des Kreisver-
kehrs mit der entsprechend versetzten Grundbelastung durchgefiihrt.

Eine grundsatzliche Leistungsfahigkeit ist gewahrleistet, wenn die Verkehrsqualitat D erreicht wird; in der
betrachteten Zeit von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr wird die Verkehrsqualitdt C und fiir die Zeit von 14:30 Uhr bis
15:30 Uhr die Verkehrsqualitéat B erreicht.

Die Leistungsfahigkeit ist in dem betreffenden maRgebenden Zeitabschnitt gegeben.

Fazit

Eine Uberlagerung der Spitzenzeit der allgemeinen Verkehrsbelastung und der Spitzenbelastung aus der
Rostascheaufbereitung ist nicht méglich, weil diese betriebsbedingt versetzt sind. In der maRgebenden Spit-
zenzeit der Anlieferung und Abfertigung wird eine gute Verkehrsqualitat C/B erreicht und noch durchaus Be-
lastungsreserven aufweist. Die vorgesehenen Betriebszeiten der Waage sind als Voraussetzung einzuhalten.
Mégliche, noch mit dem Landesbetrieb abzustimmende Verkehrssteigerungen, sind noch nicht beriicksichtigt,
werden aber innerhalb der vorhandenen Reserven abgefangen.

Mit freundlichen GriRen
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